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Alleen: Kulturgut
versus Verkehrshindernis

Parlamentarischer Abend zum Erhalt der Alleen in Deutschland und den Abstandvorgaben der RPS. Von Marc Vorwerk

It wie ein Baum, mochte ich wer-

den, heifdt es im Liedtext der ost-

deutschen Band Puhdys. Kein er-
strebenswertes Ziel, wenn man an Stra-
flenbiume in der Stadt denkt. Und auch
auf dem Land kann das Schicksal fiir Bau-
me am Straflenrand eine Herausforde-
rung sein. Warum Alleen in Deutschland
vielleicht bald vom Aussterben bedroht
sind, ist nicht immer leicht zu verstehen.

Des Ratsels Losung?

Losungsansitze suchen daher diverse In-
teressensgemeinschaften, die sich fiir den
Schutz und den Ausbau von Alleen in
Deutschland stark machen. Auf einem
Parlamentarischen Abend, zu dem der
Bundestagsabgeordnete Josef Goppel am
24. Februar geladen hatte, sollten in klei-
ner Runde neue Impulse fiir Lésungen ge-
sucht werden. In der Parlamentarischen
Gesellschaft in Berlin trafen sich bei der
Veranstaltung, die auch von der Schutz-
gemeinschaft Deutscher Wald (SDW)
und dem Bund deutscher Baumschulen
(BdB) unterstiitzt wurde, hochrangige
Vertreter unterschiedlichster Richtungen
— wie vom Bund fiir Natur und Umwelt-
schutz (BUND), dem ADAC und vom
Bundesverkehrsministerium.

Die Norm aller Dinge

In Europa, speziell in Deutschland, gibt
es nahezu fiir alle Dinge eine Norm, so
auch fiir die zweckdienliche Definition
einer Allee: Als Allee gilt eine Strafle, die
auf einer Mindestlinge von 50 Metern auf
beiden Seiten mit Biumen besdumt ist.
Biume, im Fachjargon auch als Strafien-
begleitgriin bezeichnet, gelten nach einer
Information des Bundesverkehrsministe-
riums zur Richtlinie fiir passiven Schutz
an Straflen (RPS) an die Straflenbaube-
hérden der Linder vom 20. Dezember
2010 ,,nach Kapitel 3.3.1.1 dieser Richt-
linie als ,nicht verformbare punktuelle
Einzelhindernisse’, wenn ihr Stammum-
fang mehr als 25 Zentimeter betragt. Das
ist bereits bei einem Stammdurchmesser
von acht Zentimetern der Fall.“

Das technisch iiberarbeitete Regelwerk
von 2009 sorgt in Kommunen und Stra-
Renbaubehorden fiir Verwirrung und Ak-
tionismus, da als Verkehrssicherungs-
mafinahme der Abstand der Baume zum
Straflenrand von 4,5 auf 7,5 Meter erwei-
tert wurde — manche Straffenbaubehérde
fordere sogar einen Mindestabstand von
8,5 bis 12,5 Metern. Die RPS soll dabei
in erster Linie auf Bundesstraflen ange-
wendet werden, mit der Empfehlung an
die Linder, auch Landstraflen fiir eine
bessere Verkehrssicherheit einzubeziehen.

Rechts Baume, links Baume ...

... und grofer werden die Zwischenrdu-
me, weil aufgrund der RPS in manchen
Kommunen begonnen wurde, auch alte
Baumbestdnde abzuholzen, oder es wird
bei Verlust eines Baumes keine Liicken-
bepflanzung mehr vorgenommen. Und
auch Neuanpflanzungen scheinen uto-
pisch, da es fast unméglich erscheint, die
Vorgaben des Mindestabstandes zum
Straflenrand zu erfiillen. In der Regel sind
im lindlichen Bereich die Straflen von
wertvollen Ackerflichen gesiumt. Deren
Verkauf durch die Landwirte sei wegen
wirtschaftlicher Interessen und einem

,,Gut funktionierende
Alleen konnen eine Schutz-
funktion iibernehmen.”

Helmut Selders, BdB-Prisident

Verlust an Produktionsfliche wohl kaum
bezahlbar. Dieter Stier vom Agraraus-
schuss des Deutschen Bundestages beton-
te dagegen, dass auch die Landwirte Be-
deutung, Schénheit und Notwendigkeit
der Alleen erkannt hitten und mehr als
Partner statt als Gegner fiir einen gemein-
samen Dialog gesehen werden sollten.
Aber auch im urbanen oder pre-urba-
nen Raum diirfte es weder dieses Flachen-
angebot noch die finanziellen Mittel zum
Erwerb der geforderten Fliche geben. Das
macht es in der Praxis nicht einfacher. Dr.
Stefan Krause vom Bundesverkehrsminis-
terium befiirwortet auf Behordenseite ei-
ne Einzelfallbetrachtung beim Erhalt von
Alleen und deren Neuanlage. Ziel sei es,
eine verzeihende Infrastruktur mit mog-
lichst wenig Unfallopfern zu schaffen.

RPS versus ABS und ESP

In Deutschland setzte sich Preuflenkdnig
Konig Friedrich Wilhelm IV in seinem
Alleen-Erlass (1841) ein, ,aufs Strengste
darauf zu achten, dass Lichten und Aus-
hauen prachtvoller Alleen, wie solches
seine Majestit hier und da bemerkt habe,
kiinftig durchaus unterbleibe®. Als ein
nicht verformbares punktuelles Einzel-
hindernis wurde das Strafienbegleitgriin
erst mit der automobilen Revolution
wahrgenommen. Selbst der ADAC, heu-

te Kooperationspartner und grofier Un- -

Kastanienallee mit Nachpflanzungen in Sachsen.

Gemeinsame Forderungen

Schon im Vorfeld der Veranstaltung wur-
de von Schutzgemeinschaft Deutscher
Wald (SDW), Bund deutscher Baumschu-
len (BdB) und Deutschem Naturschutz-
ring (DNR) ein gemeinsamer Katalog mit
Forderungen aufgestellt. Dieser soll unter
anderem auch Verkehrsminister Alexan-
der Dobrindt vorgelegt werden:

M Alleenschutz muss zur Selbstverstand-
lichkeit werden, auch fiir Strafenbau-
lasttrdger;

M der Schutz von StraBenbdumen und
Alleen muss in alle Naturschutzgesetze
integriert werden;
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[ Neufassung der RPS unter Hinzuzie-
hung der Naturschutzverbande;

M SchutzmaRnahmen, wie Leitplanken
und Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen, soliten erstes Mittel zur Erhhung
der Verkehrssicherheit sein;

M beim StraRenausbau muss der Erwerb
von zusatzlichem Land fiir die Wie-
deranpflanzung gefallter Alleen vor-
gesehen werden;

M es bedarf einer flichendeckenden
Kartierung von Alleen;

M Programme zur Neuanpflanzung und
Sanierung alter Alleen sind notig. (mwv)

terstiitzer der Deutschen Alleenstrafe,
fiihrte in den 60er-Jahren wegen der
scheinbar erhéhten Unfallgefahr in den
alten Bundeslindern eine Kampagne ge-
gen die griinen Kulturdenkmale. Obwohl
sich in den vergangenen Jahren die Si-
cherheit von Autos durch ABS, ESP, Air-
bags und Knautschzonen um ein Vielfa-
ches verbessert wurde, scheint der Baum
in vielen Képfen immer noch der grofite
Feind des Autofahrers zu sein.

Der Baum, Staatsfeind Nr. 12

Die Allee sei als Kulturgut und Touris-
musmagnet unbestritten, duflerte sich
Werner Pfeiffer vom ADAC. Aber man
diirfe nicht vergessen, dass von den 3.290
Verkehrstoten im Jahr 2013 507 Men-
schen ihr Leben an einem Baum gelassen
hitten. Wie viele Alleebdume darunter
waren, gehe aus der Statistik nicht hervor.

Sind es tatsachlich die Alleebdume, die
dem Autofahrer auf einer schnurgera-
den Strecke als Hindernis im Weg stehen
oder konnte sich die Zahl der Verkehrs-
toten eher durch menschliches Fehlver-
halten - wie {iberhéhte Geschwindigkeit,
Fahruntiichtigkeit durch Alkohol oder
fehlende Fahrpraxis erkldren?

Alleen bieten laut Meinung einiger Re-
ferenten eine selbsterklirende Straflen-
fithrung und triigen so theoretisch mehr
zur Sicherheit bei. Deshalb sieht Katha-

rina Briickmann vom BUND auch die
Eigenverantwortung der Autofahrer fiir
mehr Sicherheit auf der Strafle gefordert.
Wie viel Miindigkeit ist den Biirgern zu-
zutrauen, und in wie weit kann und
muss man Autofahrer vor ihrer eigenen
Unzulinglichkeit schiitzen? Durch Tem-
polimits und Geschwindigkeitskontrollen
sowie gezielte Schulung von Fahrteil-
nehmern kénnte man die Verkehrssicher-
heit mehr erhéhen als durch passiven
Riickhaltesystemen wie Leitplanken.
Alleen sind nicht nur schén anzuse-
hen und bieten Lebensriume fiir Tiere,
sondern sind ein klarer Faktor bei Klima-
schutz und Luftreinhaltung. Gut funktio-
nierende Alleen konnten laut BdB-Pra-
sident Helmut Selders zudem eine Schutz-
funktion iibernehmen. Klimaphinomene
wie die Sandstiirme mit katastrophalen
Unfillen in den Jahren 2004, 2011 und
2014 auf den Autobahnen Mecklenburg-
Vorpommerns hitten durch eine Rand-
bepflanzung mit Bdumen vermieden wer-
den konnen. Die deutsche Baumschul-
wirtschaft sei bestens aufgestellt, Biume
entsprechend ihrem spiteren Verwen-
dungszweck zu produzieren, so Selders.
Die anschlieflende Diskussion brachte
zwar kein greifbares Ergebnis, weckte je-
doch bei den Teilnehmern umso mehr
den Wunsch, das Thema Alleenschutz in
der Bundespolitik voranzutreiben.



